Praktische Tipps zum sicheren Fahren

Peter Settele — FENDT Verkaufsforderung FE-'—F
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Fendt Vario
Fahren mit dem Fahrpedal - Empfohlen fir Transportarbeiten

mv| 13.1

Einstellung des Fahrpedal Ho6chstgeschwindigkeit
Geschwindigkeitsbereiches Anzeige im Terminal

des Fahrpedals

Min.: 0-5,0km/h

Max.: 0 - Hochstgeschwindigkeit
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Fendt Vario
TMS - Traktor-Management-System

Der Fahrer gibt eine Fahrgeschwindigkeit vor

N

Schlepper fahrt los

Motor gibt Gas, falls nétig

Schlepper beschleunigt bis zur
vorgegebenen Geschwindigkeit

Motordrehzahl geht zuriick, falls geniigend Leistung zur

Verfiigung steht die vorgegebene Geschwindigkeit zu halten

TMS Aktivierung



FendtVario
Fahren mit dem Joystick - Empfohlen fur Feldarbeiten

Joystick auslenken gegen
Fahrtrichtung = Verzdgern

Joystick auslenken in
Fahrtrichtung = Beschleunigen




Fendt Vario
Fahren mit dem Joystick — Reaktionsverhalten einstellen

Reaktionsverhalten einstellen
(Beschleungigungskennlinie)



Fendt Vario
Fahren mit Joystick - Reaktionsverhalten

Bendtigte Zeit um die Endgeschwindigkeit zu erreichen
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Fendt Vario
Fahren mit Joystick

Quelle: Dezember 12 LSV kompakt NRW S.19

Stufenlose Getriebe

Gefahren im Fahrbetrieb

Stufenlose Getriebe sind
Highlights der Getriebe-
technik. Sie machen das
Schlepperfahren effizient
und komfortabel, kénnen
bei Unkenntnis der tech-
nischen Zusammenhénge
Jjedoch zu Unfillen fithren.

Slurcnlosc Getriche kinnen die
Arbeitsleistung des Schleppers
optimieren. Per Fahrhebel (Joystick)
oder Fahrpedal kann die Fahrge
schwindigkeit bei benatigter Zapfwel-
lendrehzahl, 2.B. bei der Feldbestel-
lung, bis zur Leistungsgrenze des Mo
tors ausgereizt werden. Auch bei der
Bedienfreundlichkeit punkten stu-
fenlose Getriebe. Aber Vorsicht beim
Fahrbetrieh: Hier sind einige grund-
legende Punkte zu beachten.

am Zugmaul an. Testreihen zeigten,
dass Reifen nur bei bis zu 30 Prozent
Schlupf geniigend Seitenfithrung be-
halten. Daritber hinaus bricht der
schlepper unweigerlich aus

Bei geringer Hafireibung kinnen
die Antriehsrider ber den Joystick/
das Fahrpedal so weit verzbgert wer-
den, dass sie zum Stillstand kom
men. Bei einzelnen Herstellern wird
dann das Getriebe verriegelt. Dies e
deutet, dass ein Fahrer bei Erkennen
der Gefahrensituation nicht sofort
mit dem Joystick/dem Fahrpedal by
schleunigen und das Gespann .is
Spur” zichen kann.

Verschleift
Neben der hohen Gefghff sollte auch
der Verschleiff bedagfit werden. Die
Betrichsbremsanigfe hat die Aufiabe,
die kinetische Jfflergie des Gespanns
bei der Vo ng aufrunchmen.
wird siegficht benutzt. erfolgt die
Brems) iiber Getriebe und Motor,
verl en mit unndtigen Druckspit-
zgfdes Hydrostaten im Schiebebe-
teb. Dies verkirzt die L L

SICHERHEITH

die Anhingerbremse so lang@ange-
stenert, bis die Schubkragfufcho-
benist.
Das Zid miissen istenzsysteme
sein, die sich nicht gt der Bremsanla-
e iberschneidg Retrtlich Fehlbe-
dienungen degffahrers technisch aus-
gleichen bfnen. Derartige Systeme
gibt es oder stehen kurz vor der
Marig#nfihrung. Dabei  beschrin-
kegffich die Entwicklungen nicht auf
umaschinen. Auch die laufenden
hlepper konnen nachgeristet wer-
den. Technische Anderungen an den
drucklufigebremsten Anhiingern sind
dshei grundsitzlich nicht notwendig.

Bis zur Nachriistung weiter Vorsicht
Fast alle Schlepper mit stufenlosem
Getriche verfiigen noch nicht tiber die
beschriebenen Sicherheitssysterne. Um
die Gefahren durch Bedienungsfch-
ler zu vermeiden, bletben zunichst nur
organisatorische und personelle Mafi-
nahmen. Diese beginnen mit der Aus-
wahl geeigneter Fahrer sowie mit der
ohnehin notwendigen Gefahrdungs-

i und wi Un-

Bremsen

Fiir das Abbremsen des Fahrzeuges ist
vom Hersteller die Betriehsbremse vor-
gesehen. Das ergibt sich auch aus vielen
Betriebsanleitungen. Aus Bequemlich-
keit oder Unkenntnis wird der Schlep-
per jedoch oftmals dber den Joysticks

ung der Triehsitze.

“echnische Lssungen in Sicht

Hier einige Beispiele dafiir:
Begrenzung der mit dem Joystick/
dem Fahrpedal maximal erreich-
baren Verzogerungswerte; der Fah-

halten kein Bremssignal und schichen
nach. Je haher das Gewicht des Anhiin-
gers und die Verzd des Schlep-

das Fahrpedal verzigert, was ru schwe- rer soll quasi gerwungen werden.,
ren oder tédlichen Unfillen in Verbin- die Betrichsbremse zu benutzen.
dung mit druckluf An- wachung im
hangern fithren kann. Denn diese er- Schiebebetrieb, um das Blockie-

ren der Hinterrader zu vermeiden;
die Drehzahlen der Vorder- und
Hinterrider werden gemessen und

pers, desto stirker die Schubkrifte.
Reicht die Hafreihung der Hinterrei-
fer nicht aus, bricht der Schlepper seit-
lich aus und ist nicht mehr beherrsch-
bar. Nur die Gewichte und Fahrbahn-
verhiltnisse entscheiden dariiber, ob
das Ciespann in der Spur gehalten wer-
denkann.

Noch viel haher ist die Gefahr in K-
ven oder Einbiegungen Die Schub-

iibervacht. Ubersteigt der Schiupf-
anteil einen festgelegten Wert,
greifi das System in die Uberset-
zung ein.
Erfassung der Verzégerung des
Schleppers und der Bremswirkung
des Motars bei einer Bremsung
und daraus Berechnung der Schub-
kraft des Anhiingers; chne Betiti-

kraft der Anhéng gciﬁ ezt schrﬁ'

gung der Betriehshregy
ke rers wird dann

terweisung der Mitarbeiter, um das
Problem bewusst ru machen. Sinmvoll
ist ein Hinweisschild in der Kabine:
«Bremsen nur mit Fuffhremse™.

Benutzer entsprechender Fahrzeuge
sind aufgerufen, mit dem Fragebogen
auf der Rickseite dieses Magazins
ihre Erfahrungen mitzuteilen. [ ]

Tarsten Brumm

Derarber 123 LSV kompakt 19

,Bremsen

Fur das Abbremsen des Fahrzeuges ist
vom Hersteller die Betriebsbremse vorgesehen.
Das ergibt sich auch aus vielen
Betriebsanleitungen. Aus Bequemlichkeit
oder Unkenntnis wird der Schlepper
jedoch oftmals Uber den Joystick/

das Fahrpedal verzdgert, was zu schweren
oder tddlichen Unfallen in Verbindung

mit druckluftgebremsten Anhangern

fuhren kann. Denn diese erhalten

kein Bremssignal und schieben

nach. Je hoher das Gewicht des Anhéngers
und die Verzégerung des Schleppers,
desto starker die Schubkrafte.

Reicht die Haftreibung der Hinterreifen
nicht aus, bricht der Schlepper seitlich

aus und ist nicht mehr beherrschbar.....
....Noch viel hoher ist die Gefahr in Kurven
oder Einbiegungen. Die Schubkraft

der Anhéanger greift jetzt schrag

am Zugmaul an*



Fendt Vario
Fahren mit Joystick

F P W = —
=N § 2. Bedienung Varioterminal

2.15 Traktor Management System (TMS)

2.15.1 Allgemein

GEFAHR:
A Schwere Verletzungen oder Tod durch Kontrollverlust iiber den Anhénger aufgrund nicht

wirksamer Anhangerbremsen. Anhangervoransteuerung und Anhangerbremse (Druckluft)
ist nur wirksam bei Betatigung des Schlepperbremspedals! Bei einer reinen Verzégerung /
Bremsung mit dem Joystick / Fahrhebel konnen Getriebeschaden nicht ausgeschlossen
werden. Bei Fahrten mit Anhanger nicht tiber den Joystick / Fahrhebel abbremsen! Auf
eine richtige Zugabstimmung mit Voreilung achten! Bremswirkung des Anhangers vor
Beginn des Gebrauchs tberpriifen!

Quelle: Fendt Bedienungsanleitung goo Vario S4 - Varioterminal S 269



FendtVario
Absicherungen

Zusatzliche Absicherungen:

* BeimVerzdgern im Transport mit Fahrpedal oder Joystick ohne Betatigen der Betriebsbremse gehen

die Bremslichter an
=>Warnung des nachfolgenden Verkehrs

e Ab 2600 U/min Motorumdrehungen kein weiteres Verzégern mit dem Joystick moglich
=> Schutz des Motors vor Uberdrehen

* Warnmeldung bei zu hoher Geschwindigkeit (Traktor fahrt schneller als die erlaubte

Hochstgeschwindigkeit)
=>Warnung des Fahrers vor unerlaubtem Verhalten



Fendt Vario
Empfehlungen

e Transportarbeiten im Fahrpedal — Modus

e Beim Bremsen generell die Betriebsbremse verwenden

Gute und Sichere Fahrt



Praktische Tipps zum sicheren Fahren
Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Peter Settele — FENDT Verkaufsforderung FE‘ - —r
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